a8

Wasserkraft & Energie 312013

Dierk Jensen, Hamburg

Elektromobil mit Windstrom
Vier Windkraftanlagen auf dem Leipziger BMW-Gelénde

fiir die Elektroauto-Produktion

Es ist sicherlich noch kein Trend, doch immer
mehr Industrieunternehmen in Deutschland
erkennen bei stetig steigenden Stromkosten
die Leistungsfahigkeit der Windenergie.
Viele Vorstinde von groBen deutschen Un-
ternehmen erwagen gegenwartig - ob nun
Hersteller von Chemikalien, Keramiken, Le-
bensmitteln oder Automobilen - eine Errich-
tung von Windenergieanlagen auf dem ei-
genen Werksgeldnde. Man will sich mit
selbst erzeugtem Windstrom ganz oder teil-
weise von den Stromlieferungen aus dem
Netz unabhéngig machen. So auch im Fall
des Leipziger BMW-Werkes, wo man zukinf-
tig den Strom aus vier Windenergieanlagen
far die Herstellung von Elektroautos verwen-
den wird.

Alles scheint hier perfekt, alles wirkt sehr
professionell. Zielstrebig schreiten die Mit-
arbeiter in das Zentralgebidude (Abb. 1),
einen Bau der berihmten Londoner Archi-
tektin Zaha Hadid, die mit ihrer Formen-
sprache dem rohen Beton eine kihne funk-
tionale Asthetik abringt.

Abb. 1: Futuristische Linien der Architektin Zaha
Hadid kennzeichnen das Zentralgebaude des
BMW-Werkes in Leipzig.

Wiéhrend im blauen Licht unter der Decke
das Produktionsband unaufhaltsam lauft
und die Karosserien stumm vorbeiziehen,
steht gleich hinter dem Eingang ein orange-
farbenes Automobil. Ein auffélliger Farb-
klecks mit dem Nummernschild ,BMW 1602
Elektro”. Es ist dasjenige E-Auto (90 km/h

Spitzengeschwindigkeit, 60 km Reichweite,
350 kg schwere Batterie) aus dem Jahre
1972, das die Bayerischen Motorenwerke da-
mals eigens fir die Olympischen Spiele von
Miinchen konstruiert hatten. Es diente als
Begleitfahrzeug fur die Marathonlaufer und
Geher (Abb. 2).
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Abb. 2: Das zur Olympiade 1972 in Manchen von
BMW gebaute Elektroauto steht symboltrachtig
im Eingangsbereich: Es soll in eine nonfossile Fort-
bewegung weisen.

Das Auto von damals weist symbolkraftig in
die Richtung, mit der BMW in ihrem im Jahr
2005 in Betrieb genommenen Werk unmit-
telbar bei Leipzig nach vorn prescht - in eine
elektromobile Zukunft. So schaut derzeit die
ganze Elektromobilitatsszenerie und auch
die Welt der Automobilbauer gebannt ins
Sachsische, was denn die Alleskénner aus
Bayern im Herbst auf den Markt bringen
werden, Spatestens dann soll der soge-
nannte BMW i3 vom Band rollen. Es wird das
erste deutsche Elektroauto sein, das man in
Serie produziert. Allein das- ist schon ein
Meilenstein nicht nur fur den Automobil-
hersteller, sondern fir die ganze elektro-
mobile Zunft, die derzeit nach Erfolgsnach-
richten giert.

Aber BMW ware nicht BMW, wenn man dem
Ganzen nicht noch einen zusétzlichen Kick
geben wiirde. ,Wir wollen nicht nur Elektro-
autos herstellen, sondern wir wollen auch
deren Produktion mit selbst erzeugtem
Windstrom bewerkstelligen”, erklart Presse-
sprecher Jochen Muller bei der Fahrt Uber
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das Werksgelande. Vorbei an den machtigen
kubischen Werkshallen, in dem Tausende
Mitarbeiter ihre Schichten fahren und Tag
fur Tag 740 Autos zusammenbauen, erldu-
tert Maller in kompakten Satzen die ambi-
tionierte Strategie, die mit dem Bau von vier
N-100 des Herstellers Nordex mit 2,5 MW
Leistung bei einer Nabenhdhe von 140 m
verbunden ist. ,Das ganze Werk ist unter
dem Gesichtspunkt der Nachhaltigkeit kon-
zipiert worden. Da passt die Windenergie”,
sagte Miller. Und: ,Premium wird durch
Nachhaltigkeit definiert.”
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Abb. 3: In Sichtweite des Eingangstores zum Leip-
ziger BMW-Werk stehen vier Nordex-Windener-
gieanlagen, die fur die Eigenstromversorgung ge-
baut worden sind.

Auf der ,Einfahrbahn”, auf der jeder Neu-
wagen von Testfahrern noch einmal auf
.Herz und Nieren” gecheckt wird, bevor er
das Werksgelande verlassen darf, rasen fort-
laufend fahrbare Untersatze vorbei. Dann
kommt ein mit blauer Folie getarntes, schnit-
tiges Modell kaum hérbar vorbei. ,Oh, das
kdnnte einer von den ersten Prototypen des
BMW i8 sein”, frohlockte Miiller. Tatsachlich
sei es eines der wenigen, in der Offentlich-
keit noch geheim gehaltenen Sportwagen,
ein Plug-in-Hybrid mit insgesamt 354 PS un-
ter der Motorhaube, die derzeit auf dem
Werksgelande und auf den StraBen in und
um Leipzig praxisnah getestet werden. ,Die-

ses Modell wird anfanglich keine so groflen
Stiickzahlen haben wie der BMW i3”, sagte
Miuiller, ,wir zeigen damit aber, dass wir als
BMW im elektromobilen Premium-Segment
einiges zu bieten haben®.

Dagegen ist der funftarige i3 mit nur 3,85 m
Lange und 1 250 kg Gewicht mit einem ver-
gleichsweise kleinen Elektromotor ausge-
stattet: Er weist ,nur” eine Leistung von 170
PS auf. Trotzdem kann er von 0 auf 60 kmth
in knapp vier Sekunden beschleunigen. Die
Reichweite liegt bei 130-160 km, maximal
sogar 200 km. Dies geht letztlich nur des-
halb, weil BMW in Leipzig mit einem weit-
weit bisher einmaligen Verfahren die Karos-
serie komplett aus kohlenstofffaserverstark-
tem Kunststoff (CFK) zusammenbaut. Dieses
leichte Material ermdglicht ein relativ leich-
tes Gesamtgewicht — trotz des schweren
Lithium-lonen-Akkus an Bord.

Uberdies geht BMW in Sachen Energieeffi-
zienz und Wassereinsatz mit den neuen
Modellen auch neue Produktionswege. Nach
eigenen Angaben werden in Leipzig im Ver-
gleich zu fritheren HerstellungsstraBen rund
50% Energie und sogar 70% Wasser einge-
spart. Zudem: Rund ein Viertel der Gbrigen
Rohstoffe sind nachwachsend.

Nach Angaben von Jochen Miller bendtigt
die Herstellung der E-Autos in Leipzig weni-
ger als 26 GWh Strom jéhrlich. Das entspricht
ungefdhr einem Funftel des Gesamtstrom-
bedarfes im Werk auf einem Geldnde mit
229 Hektar. Es wird also eine bemerkens-
werte Koexistenz geben. Wéhrend die vier
Windenergieanlagen von Nordex den Wind
ernten, werden die Testfahrer die E-Mobile
Gber den Asphalt steuern und testen, testen
und testen.

, Mit den vier Anlagen gehen wir einen gro-
Ben Schritt nach vorne”, unterstrich Hanne
Dinkel. Sie ist seit September 2012 Haupt-
abteilungsleiterin fiir Steuerung, Struktur-
planung sowie Logistik und verantwortlich
far die Energieversorgung des Werkes. Die
Managerin kennt sich bestens aus mit der
Windenergie, war sie doch vor ihrem Enga-
gement bei BMW bei dem danischen Welt-
marktfuhrer Vestas beschaftigt. ,Das Ange-
bot von BMW konnte ich nicht ausschlagen”,
sagte sie, die schon vor ihrer Zeit bei Vestas
in der Automobilindustrie gearbeitet hatte.
Nun will sie dem automobilen Umfeld ihr
Know-how aus der Windenergie weiter-
geben.
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Abb. 4: Unmittelbar neben den Windener-
gieanlagen befindet sich die Einfahrbahn,
auf der in Zukunft auch die BMW-Elektro-
modelle i3 und i8 getestet werden, bevor sie
an die Kunden ausgeliefert werden.

In der Lounge ,Z 12", einem smart-hippen
Aufenthaltsraum im Zentralgebdude mit
Blick auf den Innenhof, wo alte, selten ge-
wordene sachsische Apfelsorten gepflanzt
wurden, erlauterte Hanne Dinkel das Wind-
energie-Konzept. , Wir sind Autobauer, das
ist unsere Kernkompetenz, auf die wir uns
weiterhin konzentrieren. Wir sind keine

Energieerzeuger, sondern nur Abnehmer
des Stromes, wahrend die Firma wpd Eigen-
tamer und Betreiber der Anlagen ist”, zog
die Managerin klare Linien. ,Wir haben mit
wpd einen langfristigen Stromliefervertrag
geschlossen, bei dem wir den Windstrom
giinstiger erhalten, als wenn wir an der
Stromborse einkaufen muissten.”

gung verantwortlich.

Abb. 5: Hanne Dinkel kam von Vestas zu BMW - sie ist am Standort Leipzig
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Dabei fungiert die Energiezentrale, ein Ge-
baude-Block hinter den Werkshallen, in dem
auch ein groBes Blockheizkraftwerk instal-
liert ist, unter der Regie des Dienstleisters
Voith als Ubergabestelle. So flieBt der Wind-
strom von dort direkt in die Produktionsstat-
ten. Da der dauerhafte Bedarf fur das ge-
samte Werk hoher liegt als die installierte
Leistung der Windenergieanlagen, wird nur
in absoluten Ausnahmeféllen in das Netz
eingespeist.

Allerdings verrat Hanne Dinkel nicht, wel-
chen Preis BMW fiir die Kilowattstunde an
wpd zahlt. Wen wundert es? Stattdessen
verweist sie lieber auf die hohe Akzeptanz,
die die Windenergie sowohl bei den BMW-
Mitarbeitern als auch bei den umliegenden
Gemeinden in der Leipziger Tieflandbucht
genieBt. Widerstand gegen die Windenergie
gébe es hier nicht. ,Wir haben von Beginn
an versucht, Gber unser Energievorhaben zu
informieren”, flgt Pressesprecher Miller
hinzu und erzahlt von einem ,rappelvollen”
Informationsabend far Anwohner und Nach-
barn, als das Projekt vorgestellt wurde. Auch
auf der Genehmigungsseite lief alles rei-
bungslos, Ende 2010 stellte BMW den Bau-
antrag und erhielt Ende 2012 die Baugeneh-
migung. So liegt die Zustimmung im Umfeld
bei geftihlten 100%, genauso hoch also wie
der grine Stromanteil bei der Herstellung
der Elektrofahrzeuge.

In Reichweite der in der Lounge ausgestell-
ten CFK-Karosserie des i3 plaudert Hanne
Dinkel etwas schmunzelnd Gber die unter-
schiedlichen Tempi zwischen Automobilbau-
ern und Herstellern von Windenergieanla-
gen. ,Es gibt einen wesentlichen Unter-
schied zwischen diesen beiden Branchen”,
sagt sie, ,wahrend die Windenergie in
Wochen und Monaten taktet, geht es im
Automobilsektor im Minutentakt. Das ist ein
gravierender Unterschied. So musste ich
meinen Kollegen hier in Leipzig erst einmal
verstandlich machen, dass der Aufbau einer
Windenergieanlage nicht auf die Minute be-
stimmt werden kann.” Uber die unterschied-
liche Taktung hinweg freut sie sich daher um
so mehr, dass der Start der Stromproduktion
nun beginnt.

Unterdessen mag auch Christian Schnibbe,
Unternehmenssprecher der wpd, nicht verra-
ten, welche Konditionen man mit BMW im
Einzelnen vereinbart hat. ,Aber ich kann be-
statigen, dass es ein durchaus charmanter

Gedanke ist, dass wir den Strom liefern ddr-
fen, den BMW far den Bau von Elektroautos
verwendet”.

wpd hat als Deutschlands groBter Planer und
Betreiber von Windenergieanlagen bereits
erste Erfahrungen mit einer sich selbst mit
Windstrom versorgenden Industrie gesam-
melt. Schon im Jahr 2008 errichtete man in
Belgien am europdischen Hauptsitz des
Sportartikelherstellers Nike eine 1,5-MW-
Anlage.

In Zeiten steigender Strompreise ist sich
Christian Schnibbe sicher, dass ,das interes-
sante Modell auf dem BMW-Gelande” noch
viele Nachahmer finden wird, ,weil viele
Konzerne einfach Stress mit ihren Energie-
versorgern haben und auf Alternativen zu-
riickgreifen wollen.” Derweil kann sich auch
Hanne Dinkel ,,durchaus vorstellen, dass wir
Nachahmer bekommen.” Sogar im eigenen
Konzern. So Uberlegen die chinesischen Kol-
legen am Standort Shengyang, es den Leip-
zigern gleichzutun. Ob dann wieder Anlagen
vom deutschen Hersteller Nordex am Zuge
sein werden, bleibt jedoch noch offen.

Abb. 6: Verkehrte Welt: Automobilindustrie und
Windenergie riicken zusammen



